7540 Klæbu den 02. februar 2002.

Ulstadveien 27.

Vegdirektoratet,

P.b. 8142 Dep.,

0033 OSLO.

Vedrørende saltstrøing langs vei-/asfaltdekket som hovedsakelig påføres av Statens vegvesen!

Det påføres omlag ett hundre tusen (100 000) tonn salt (NaCl) langs norske veier hver vintersesong. Men for orden skyld holder vi oss undertegnede innenfor Trondheimsområdet og langs E6 mellom Steinkjer og Støren. Det er bestemt at det skal påføres fem tusen (5000) tonn salt i Trondheim sentrum vintersesongen 2001/02. Hvor mange tusen tonn salt som påføres langs E6 er for oss undertegnede ukjent - men sikkert et «skremmende» tall når man ser mengden av «saltsuppen» på denne veibanen som forårsaker sort bløt asfalt og stor slitasje på asfaltdekket. -Snødekte veibaner er et ukjent fenomen etter at alle tusener av tonn med uforståelig veisalting har gjort sin virkning.

Hver vintersesong benyttes det omlag tre til fem hundre tusen (3 - 500 000) liter spylervæske 

- mesteparten av dette er p.g.a. veisaltingen. Kanskje halvparten av disse literene benyttes til  kjemisk vask for å holde bilparken i kjørbar tilstand. Samlet går dette ut i våre naturomgivelser. Det resterende saltet som ikke blir dissosiert (oppløst) blir liggende igjen som et hvitt fast stoff på veibanen og blir til mengder av vei/svevestøv. 

Salt (NaCl) er en ionebinding mellom metall(er) og syrerest(er). Normalt inneholder vann pr. liter ti til femten (10-15) milligram klorid (Cl). Saltmengden som påføres langs veibanen vil trolig både grunnvannet og bekker som fører ut til vassdrag raskt komme langt over faregrensen på ett hundre (100) milligram klorid pr. l. vann. I tillegg kommer den skadelige konsentrasjonen av natrium (Na) til å stige langt over det tillatte på maks tjue (20) milligram pr.l. Naturen langs veibanen der saltet har gjort sin virkning vil med stor sannsynlighet det økologiske mangfold raskt ta slutt - slik som microorganismer, planter og skogdød.

LA NATUREN GÅ I ARV; står det på konvoluttene til en bestemt «statsetat». «Skogdøden» som bl.a. oppstod i Tyskland for noen år tilbake p.g.av all saltingen langs veibanen har sikkert blitt avglemt eller tilsidesatt under vurderingen av «effekten» på naturomgivelsene. 

Undertegnede beklager, men oppfordrer ansvarlige fagpersonell om en faglig oppdatering på dette området slik at forståelsen for all saltbruken kommer «effekten» på naturen til gode!

På grunn av saltets virkning ruster bilparken i Norge for omlag fem (5) milliarder kroner årlig dvs., ti til femten (10-15) ganger raskere enn normalt. Grovt regnet vil det koste den enkelte personbileier ca. tre (3) tusen kroner årlig. På folkemunne påstår Statens vegvesen trafikksikkerhet med salting. Man forundrer og spør seg selv; hvordan kan slikt skje. Etter to til tre mil med saltet veibane, er hovedlysene redusert ned til den ca. halve effekten, og frontruten er tildekt med salt og olje (oppløst asfalt) som reduserer all sikten ned til det minimale selv om det benyttes store mengder med spylervæske. -Dette er langt fra trafikksikkert! Stål og flere andre legeringer som kommer i kontakt med salt, oppstår det erfaringsmessig store skadelige korrosjon/rustangrep som vanskelig og nesten umulig lar seg stoppe. Først og fremst går det ut over bilens vitale sikkerhetsdeler -  bremsecalipter, bremseskiver, bremserør, bensinrør, fjæroppheng, støtdemperoppheng, jekkfester mm. Man kan spørre seg hvorfor bilparken i dag har tjuefire (24) prosent feil med bremsene. Og på vare-/lastebilene har vi en lastreguleringsventil som skal regulere bremseeffekten mellom for- og bakaksel avhengig av vekten på lasteplanet. Saltangrepet på reguleringsventilene kan forårsake til at effekten uteblir og med det resultat at en katastrofe kan oppstå.

Svært mange bruer er bygget av armert betong. Saltet trenger ned i betongen og angriper armeringsstålet. Når armeringsstålet totalt ruster opp etter flere år med tilført salt fra veibanen, har det en ekspansjon/utvidelseskoeffisient på hele seks (6) ganger sitt opprinnelige volum og kan dermed sprenge i stykker deler av den bærende betongkonstruksjonen med katastrofale følger.

NB! Det er meget viktig og faglig forstå at det er armeringsstålet som har den bestemte oppgaven med å binde/holde sammen samtlige bru-/betongkonstruksjoner.

Til slutt:

a)
Har Vegdirektoratet framlagt søknad overfor Stortinget og Regjeringen om en godkjent utslipptillatelse på alle de tusen tonn salt som påføres vei-/asfaltdekket hver vintersesong og forårsaker store «kostnader» og «forurenser» en stor del av vårt samfunn?

b)
Hvem har den faglige og økonomiske ansvaret den dagen naturens «klokhet kvitterer» for de store ødeleggelser veisaltingen har påført naturen?

c)
Hvem har den faglige og økonomiske ansvaret for at veisaltingen forårsaker ti til femten ganger større korrosjon/rustangrep på bil- og vitale bildeler?

d)
Hvem har den faglige og økonomiske ansvaret for at armeringsstålet i de svært mange betongbruer blir angrepet av veisaltingen og vil koste samfunnet milliarder av kroner?

For ordens skyld oppfordrer oss tre undertegnede Vegdirektoratet om å framlegge en fyllesgjørende skriftlig bekreftelse på våre fire nedfelte spørsmål!

På forhånd takk!

Hilsen

Laila Liabø Hassel.

Arvid Furnes.

Kåre Denholm.

Sign. 



Sign.

Vedlegg:
Bilde av rust-/korrosjonsskadet armeringsstål fra betong tilført salt.



Bilde av rust-/korrosjonsskadet fjær- og støtdemperoppheng tilført salt.

Kopi til:
Samferdselsminister Torild Skogsholm, Oslo.



Miljødepatamentet v/Statsråd Børge Brende, Oslo.



Statens Forurensningstilsyn (SFT), Oslo.



Veglaboratoriet, Driftteknsk avd., Oslo.



Miljøstiftelsen Bellona, v/Fredrik Hauge, Oslo.



Statens vegvesen, Trondheim.



Trondheim kommune, Miljøavdelingen, v/Bjørn O. Berthelsen.



Fylkesmannen i Sør Trøndelag, Trondheim.



Natur og Ungdom, Trondheim.



Naturvernforbundet, Trondheim.



Direktoratet for Naturforvaltning, Trondheim.



Trondheim Trafikkstasjon.



Trygg Trafikk, Nord - Trøndelag.
Rekommandert.
7540 Klæbu den 14. desember 2002.

Ulstadveien 27.

Vegdirektoratet,

v/Ole Peter Resen-Fellie,

Postboks 8142, Dep.,

0033 OSLO.
Vedrørende saltstrøing langs vei-/ asfaltdekket som hovedsakelig påføres av Statens vegvesen!
Vi takker for brev mottatt fra Dem datert den 09.07. d. år!

Tidligere brev fra undertegnede er vedlagt datert den 02. 02. d. år, der våre spørsmål til Dem ikke er fyllesgjørende besvart - se vedlegg!

Spørsmål a):
Ingen svar fra Dem!

Spørsmål b):
De bekrefter ansvar for de utslippene som saltet medfører!



Deres svar er notert!

Spørsmål c):
De bekrefter at det er bileierens ansvar å sikre seg mot korrosjonsskader som 


veisaltingen forårsaker! - Her bekrefter De ingen ansvar som følge av saltingen som 

påfører den enkelte bileier som kjører på saltet veibane en årlig utgiftspost på tre- til 

fem tusen (3-5000) kr. årlig!

- Vi tillater oss en følgende bemerkning: Ved kjøp av ny bil betaler bileieren ett hundre og femti til to hundre (150-200) % avgift til staten. Veiavgift årlig over kr. totusen (2000). Ca. sytti (70) % drivstoffavgift. Bompengeravgift. Parkeringsavgift. Piggdekkavgift. Forsikringsavgift. - Og som ovenfor nevnt kommer “nedsaltingen” av biler som tilleggsutgift!



Deres fraskrivelse av ansvar som følge av korrosjonsskader på biler og vitale bildeler 

er notert!

Når det gjelder trafikksikkerhet tar vi klar avstand for at det ikke finnes bevis for at veibanen er mer trafikksikker med salting enn uten salting. Veisaltingen langs veinettet har vært kontinuerlig (en regel og ikke et unntak) at noen sammenligningsgrunnlag for 
samme veistrekninger er ikke til stede! 



De siste tjue (20) årene har godstransporten tredobles og persontrafikken har øket 

med omlag åtti (80) %! - Er bl.a. denne trafikkøkningen tatt med i Deres studie av 

trafikksikkerhet?



-I et skriv fra Deres “veiekspert” mener vedkommende at varm vann og sand ønskes 

velkommen da det er utført test på en veistrekning til Åndalsnes med en passering av 

trehundre (300) trailere i gjennomsnitt pr. døgn og dermed holder friksjonen i en hel

uke! 



I en skrivende stund ønsker vi også fra Dem å få framlagt en seriøs dokumentasjon

på at det finnes færre trafikkdrepte med saltet veibane enn uten salt? 

Spørsmål d):
De svarer følgende: Nye betongbruer blir i dag sikret mot saltskader.



NB! Vi gjentar: Spørsmålet dreier seg om nåværende betongbruer - ikke “nye” 

betongbruer! -I tillegg spør vi om hvilken adr. de “nye betongbruer” har som i dag er 

sikret mot saltskader?



Vi gjør Dem oppmerksom på følgende: Bare i Trondheim er det rundt regnet tjue

(20) betongbruer som ikke er sikret mot saltskader! 



-Fortsetter saltingen, vil det snart også bli “brupengeravgift”!

Til slutt ber vi Dem vennligst lese gjennom våre nedfelte spørsmål og gi oss en fyllesgjørende skriftlig svar snarest!

Hilsen 

Laila Liabø Hassel.

Arvid Furnes.

Kåre Denholm.

Sign.



Sign.




Vedlegg: Brev av 02. februar 2002.

Rekommandert.
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TIL SALTING




	Stopp Veisaltingen

Interesseorganisasjon mot veisalting i Norge

Org.nr. 999 496 560

www.stoppveisaltingen.no


7540 Klæbu den 27. august 2007.

Ulstadveien 27.

Til Statens vegvesen,

Vegdirektoratet,

v / Ole Peter Resen-Fellie,

Postboks 8142, Dep.,

0033 OSLO.

Ang. brev fra år 2002 uten å motta svar fra Dem!

I brev fra Dem, datert den 09. 07. 2002, hevder De at det er ingen planer om å øke saltmengden på den norske veinettet. Det som har skjedd de siste årene, er det motsatte; saltmengden har økt til det dobbelte. Dvs; ca 200 000 tonn pr. år! 

Kan De vennligst bekrefte hvorfor det har skjedd den unødvendige økende miljøskadelige saltbruken?

De gamle betongbruene – på lik linje med de nyere - som nesten daglig får tilført veisalting i store mengder gjennom hver vinter, har vi mistanken til at det en dag kan skje en ukontrollert katastrofal sammenbrudd. De hevder i samme brevet at de nyere betongbruene er sikret mot saltskader. Den 14. desember 2002 stilte undertegnede spørsmål etter adressen til de nyere betongbruene som De påstår var sikret mot saltskader. Nå er det gått 5 år, og jeg / vi har ennå ikke mottatt adressen til disse betongbruene. 

Vennligst ber vi Dem – også denne gangen - om å svare på vårt brev og oppgi adressen til de nyere betongbruene som er sikret mot saltskader!

I en skrivende stund vil vi gjøre Dem oppmerksom på at vi, Stopp Veisaltingen, er bekymret for all den saltmengden i tusener av tonn langs veiene - som Statens vegvesen innrømmer er kommet ut av kontroll – kan få katastrofale konsekvenser som lignende tilfelle i Minneapolis om noen år, hvis all den ukontrollerte saltingen fortsetter. Betongen løsner fra armeringsstålet som er bærebjelken til betongbruene, pga. av kloridene forårsaker korrosjonsskader som ikke er kontrollerbart. Den jevne anrikelse av klorider til betongen og armeringsstålet gjennom flere år med salting, gjør det umulig med klorid-uttrekk!

Samtidig gjør vi Dem oppmerksom på at artikkelen fra Teknisk Ukeblad ligger ute på vår web-side, Stopp Veisaltingen!

Vi, Stopp Veisaltingen, ser fram til svar fra Dem innen 3 uker fra brevets dato!

Hilsen

Stopp Veisaltingen.



Leder: Kåre Denholm. 
Nestleder: Kjell Gunnar Haugen.


Kopi: Naturvernforbundet.
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	Stopp Veisaltingen

Interesseorganisasjon mot veisalting i Norge

Org.nr. 999 496 560

www.stoppveisaltingen.no


7540 Klæbu den 15. november 2007.

Ulstadveien 27.

Til Sivilombudsmannen, 

Postboks 3, Sentrum,

0101 OSLO.
Vedrørende brev til Vegdirektoratet / Statens vegvesen v / Ole Peter Resen-Fellie.
Interesseorganisasjonen, Stopp Veisaltingen, oversender Dem kopi av brevet sendt til Vegdir. / Statens vegvesen, v / Ole Peter Resen-Fellie, datert den 27. august 2007. Vi har ikke mottatt svar på denne henvendelsen!

Brevet til Vegdirektoratet / Statens vegvesen anser vi som svært viktig. Lovverket m / forskrifter er aktuelle i denne saken etter forvaltningsloven, enten det er staten eller sivile. Og av den grunn ber vi Dem vennligst om å ta affære i denne saken!

På forhånd takk!

Hilsen Stopp Veisaltingen.

For hovedstyret:

Kåre Denholm.
Kjell-Gunnar Haugen.

Vedlegg: Brev til Vegdirektoratet / Statens vegvesen.

